Etsplat ‘SGGJ’

Litt R1/Rm

Tackt vagn for kalktransporter. Genom att kalk maste
skyddas fran vata ar den tackt med uppféllbara platluckor.
Byggdes fran 1876 och fram till 1898, da litt R3 kommer.

Efterhand slutade man kora kalk som bulk utan den
forpackades i stallet i sickar som transporterades pa ex vis litt
Os. Harvid byggdes ménga av vagnarna om till oppet
utforande, litt 1. Tidpunkt for detta &r lite oklar, troligen ca
1920-30-tal, men det finns bilder fran sent femtiotal pa
liknande kalkvagnar som fortfarande har luckorna kvar.

Pa SGGJ hade man tva kalkvagnar for transport av kalk
fran Armansbo, ett kalkbruk strax norr om Sala. Vagnen pa
pléten &r i leveransutférande och kan byggas obromsad eller i
bromsat utférande med bromshytt.

Litt K1I/Km

En kort 6ppen vagn utrustad med svangel. Med hjalp av tva
litt K1, eventuellt med férbindningsvagn emellan, kunde man
transportera  langt gods, ex vis helstamstimmer,
telefonstolpar, rals. P4 samma sitt som grusvagnar en typ av
vagn som ofta inforskaffades vid banans byggnad och
darefter fanns kvar lange for just transport av rals. P4 SGGJ
hade man tio stycken svangelvagnar, nr 200-209.

Litt NN1/NNm (3 ex)

En Oppen godsvagn utan l&mmar, mycket |&mplig for
timmertransporter och darfor mycket vanlig pd SGGJ: av
inalles 194 vagnar var 64 av typ NN1. (2 ex kompletta, 1 ex
behover lagergafflar frén ‘SJ+Godis’.)

Litt C/CD
Vid SGGJ:s byggande bestalldes 1898 fran Kockums fyra
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tvdaxliga personvagnar. En, nr 4, fick littera C, dvs helt
tredjeklass. Ovriga, nr 5-7, fick littera CD, dvs de hade ocksé
postkupé. Mycket snart bestélldes ytterligare en litt C som
fick nummer 8.

Vagnen finns i mycket snarlikt utférande aven pa andra
banor, bl a hade Ystad-Esl6f sddana. Aven SJ:s standardvagn
C3a ar mycket lik. Det &r i princip bara ett par lister pa

sidorna som skiljer. Vagnen kan byggas bade som litt C och -
CD.

Litt BCo

Likt litt C/CD bestélldes denna vagntyp av Kockums 1898, som nr
1-3. UFWJ hade i stort sett identiska vagnar, och efter forstatligandet
av SGGJ 1937, saldes ocksd alla tre vagnarna till just UWHJ, dar
somnr 11-13.

SGGJ hade oftast dalig ekonomi och pa 1920-talet forsokte man
forbéattra denna genom att bygga om sina BCo till motorvagnar.
Resultatet blev inte helt lyckat. De orkade knappt dra sig sjalv pa
plan mark, & mindre med utlovade 2-3 vagnar i uppforslut, och da
ska man veta att SGGJ &r en bana med s& sma stigningar att de aldrig
ansag sig behova nagot som helst luftbromssystem.
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Vagnarna byggdes darfor snabbt tillbaka till personvagnar,
men med bibehallande av bl a inbyggda plattformar.

Vagnen kan byggas i alla tre utférandena: fore, under och
efter motorvagns-debaclét. Dock ska erkannas att underlaget for
de tva senare ar mycket begransat och konstruktionen till delar
rena gissningen.

Drivning for motorvagnsutférande ingar inte, ej heller nagon
exakt beskrivning for hur den bor goras. Den bdr dock kunna
byggas fran ex vis Perls Y6-boggiedelar eller Brimalms Y6-
boggie.



